
Bemerkungen zum

Ratschlag 9275D

Vorbemerkung
Im Gegensatz zu früheren Ratschlägen (z.B. Ratschlag 8034 28 6-achsige Trams) sind in diesem Ratschlag nur dürfti-
ge Zahlen enthalten, die nicht nachvollzogen werden können. Für so einen weittragenden Entscheid braucht es aber
eine Kostentransparenz, die mit Zahlen und Fakten belegt wird; also eine betriebswirtschaftliche Rechnung über alle 3
Fahrzeugkategorien (Trolleybus, Gasbus, Dieselbus).

Kurzbemerkungen zu den einzelnen Punkten im Ratschlag

Kehrtwende in der Fahrzeugbeschaffung!

Trolleybusse: Sie wurden bei der Inbetriebnahme 1995 als die "stille Revolution im Stadtverkehr" hoch gelobt (Dach-
werbung dannzumal an den Trolleybussen). 8 Jahre später sollen sie ausrangiert werden und nichts
mehr taugen. Eine seltsame Kehrwende nach so kurzer Zeit (Siehe Beilage 1).

Erdgasbusse: Im Ratschlag 8548 wurde dem Grossen Rat dargelegt, (Kapitel 5.2.5 und 5.2.6) dass die BVB mittelfri-
stig die ganze Dieselbusflotte auf Erdgas umstellen werden. Wenige Jahre später, vor Ende der Le-
bensdauer dieser Erdgasbusse, kommt die Wende mit dem Entfernen der Erdgasbetankungsanlage.
Andere Städte kaufen Erdgasbusse. MAN hat weltweit über 1'500 Erdgasbusse und Lastwagen im Ein-
satz. Die neuesten Fahrzeuge erfüllen bereits die Euro Norm 5, die ab 2008 Gültigkeit hat. Die neuen
zu beschaffenden Dieselbusse erfüllen nur die Euro-Norm 4 (Siehe Beilage 2).

Bemerkungen zu den einzelnen Kapitel im Ratschlag 9275D.
Kapitel 2 Ausgangslage

In den letzten Jahren wurde das Trolleybusnetz bewusst verkleinert und intakte Fahrzeuge ausrangiert.
Ein Vergleich mit Zürich ist deshalb einseitig.
Wir legen 2 Tabellen bei, die eine Uebersicht der Schweiz geben (Trolleybustagung 11. September
2003, Vorsitz Herr Urs Hanselmann, BVB-Direktor Basel). Daraus ist ersichtlich, dass Basel nicht das
kleinste Netz hat (Siehe Beilagen 3 und 4).

Kapitel 2.3 Gasbusumstellung
Wir verweisen auf den Ratschlag 8548. Dort wird festgehalten, dass bei einer Vergrösserung der Erd-
gasbusflotte die Wirtschaftlichkeit gegeben ist.

Kapitel 2.4.3. Emissionsvergleich
Diese Tabelle ist unvollständig, Der Vergleich mit dem Trolleybus fehlt: Wieso?
Im weiteren sind beim Erdgasbus nur die Euro 2-Norm aufgeführt und nicht die bald kommende Euro
5-Norm. MAN, von dem ja die Dieselbusse bezogen werden sollen, bietet Erdgasfahrzeuge an, die be-
reits die Euro 5-Norm einhalten. Beim Dieselbus werden erst Euro-Norm 4-Fahrzeuge angeboten (Sie-
he Beilage 2).

Kapitel 3.1 Fahrzeuge
Die BVB räumen selber ein, dass der Verkauf der Trolley- und Erdgasbusse nur einen sehr geringen
Erlös bringt. Ein Weiterbetrieb bis ans Ende der normalen Nutzungsdauer ist betriebswirtschaftlich
sinnvoll und aus dem Gesichtspunkt des Sparens zwingend notwendig. Für Basel haben die Fahrzeu-
ge noch einen hohen Nutzen.
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Kapitel 3.2. Trolleybusfahrleitung, Infrastruktur
Das Entfernen einer intakten und gut unterhaltenen Oberleitungsinfrastruktur ist unverständlich und
wird vom Steuerzahler nicht verstanden. Auch wenn vorerst nur ein Teil für 3.2 Mio Franken entfernt
werden soll, müssen ehrlicherweise die Vollkosten, also die weiteren 2.2 Mio Franken eingesetzt wer-
den, denn diese müssen über kurz oder lang auch bezahlt werden. Die aufgeführten reduzierten Ko-
sten sind als Augenwischerei zu taxieren.

Kapitel 4. Finanzielle Einsparungen (Betriebskosten)
Diese Tabelle auf Seite 8 im Ratschlag zeigt Zahlen, die nicht nachvollzogen werden können.
Um auf sauberer Grundlage entscheiden zu können, ist eine betriebswirtschaftliche Kostenrechung er-
forderlich, wie diese z.B. im Ratschlag 8034 für die Beschaffung der 28 6-achsigen Trams gemacht
wurde (Siehe Beilage 5).
Die Genfer-Verkehrsbetriebe TPG haben im Jahresbericht eine offene Spartenrechnung. (Siehe Beila-
ge 6).

Kapitel 4. Finanzielle Einsparungen (Investitionen)
Diese Tablle auf Seite 9 im Ratschlag ist einseitig und falsch. Zum jetztigen Zeitpunkt müssen keine
neuen Trolleybusse beschafft werden. Diese sind noch 17 Jahre betriebsfähig. Auch die Erdgasbusse
dienen noch mindestens 5 - 8 Jahre. Unverständlich ist, dass noch voll betriebsfähige Fahrzeuge aus-
rangiert werden sollen. Ist das Sparen? Sollte die Qualität der Trolleybusse entscheidend herabgesetzt
sein, so fragt sich, warum sie dennoch in ihrer Mehrzahl täglich fahren und betriebsbereit sind bzw.
warum sie nicht häufiger ausfallen als die neuen Combino-Trams. Allenfalls wäre über den Zustand
der Trolleybusse ein unabhängiges Gutachten einzuholen.
Soll sich die Tabelle auf das Jahr 2005 beziehen, dann müsste der ausserordentliche Abschreiber auf
den Fahrzeugen und das Entfernen der Erdgasbetankungsstelle aufgelistet werden. 
Die Investitionsrechnung ist auch falsch, weil Sie für die Beschaffung der Dieselbusse die heutigen Ko-
sten einsetzt, für die Beschaffung von Trolley- und Erdgasbussen aber nur approximative Zahlen ver-
wendet.

14 Jahre bis sich die betrieblichen Einsparungen rechnen werden!
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Eine interessante Rechnung!
eine kurze ökonomische Ueberlegung zur beabsichtigten Abschaffung

der Trolley- und Erdgasbusse

Fazit: Die effektive betriebliche Einsparung beginnt erst nach 13 Jahren zu greifen.
Nach dieser Zeit müssen aber wieder neue Dieselbusse beschafft werden, da deren Lebensdauer
höchstens 15 Jahre beträgt.

Also: Ausser teuren Investitionen wird nichts eingespart, im Gegenteil mit den Dieselbussen verschlechtern
wir unser Stadtklima (Abwärme und Abgase) und die Wohnqualität (Lärm und Abgase).

Ist dies die neue Sparpolitik der BVB?

Ausserordentliche Abschreibung vorhandener intakter betriebsfähiger Fahrzeuge
Be-
schaf-
fungs-
jahr
1995

Anlage

12 Niederflurtrolleybusse
Ratschlag 8221, 08.11.1990

Investitionen

14'376'000.00 Fr.

1996

1996

Verzinsung des halben Restkapitals zum mittleren Zinssatz der
Staatsanleihen (2%)
12 Erdgasbusse
Ratschlag 8548, 01.12.1994 7'170'000.00 Fr.

Verzinsung des halben Restkapitals zum mittleren Zinssatz der
Staatsanleihen (2%)
Erdgasbetankungsanlage 1'450'000.00 Fr.

Betriebwirt-
schaftliche Ab-
schreibungs-
dauer

20 Jahre

Abschrei-
bungsjahr

2015

Abschrei-
bunssatz

nach REVO
des Bundes

5.00%

Restwert Ende
2004

7'188'000.00 Fr.

12 Jahre 2008

10 Jahre 2005

8.33%

862'560.00 Fr.

1'791'783.00 Fr.

10.00%

89'589.15 Fr.

145'000.00 Fr.

Neuinvestitionen gemäss Ratschlag 9275D

Ausserordentliche Abschreibung bei Anschaffung von neuen Dieselbussen im Jahre
2005

22'996'000.00 Fr.

2005

2005

10 Dieselgelenkbusse
12 Diesel-2-Achs-Busse
Ratschlag 9275D, 01.102003
Entfernung der Trolley-
businfrastruktur
Ratschlag 9275D, 01.102003

12'320'000.00 Fr.

3'200'000.00 Fr.

Total Neuinvestitionen gemäss Ratschalg 9275D für Dieselbusse und Abbruch Tol-
leybusleitungen

10'076'932.15 Fr.

12 Jahre

effektiv sind es 5.4 Mio Franken!

2017 12'320'000.00 Fr.

3'200'000.00 Fr.

15'520'000.00 Fr.

Total ausserordentliche Abschreibung und Neuinvestitionen

Jährliche Betriebskosteneinsparungen bei Wegfall von Trolleybus und Erdgasbus,
Angaben gemäss BVB (Diese Kosten sind leider nicht detailliert begründet).
Return of Investment

25'596'932.15 Fr.

1'900'000.00 Fr.

13.47 Jahre

Argumente

3

Schlussfolgerungen:

Dieser Ratschlag ist kein Sparratschlag sondern ein Investitionsratschlag!

Der heutige Zeitpunkt für die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist falsch.

Sparen heisst: die heutigen intakten Fahrzeuge bis ans Ende der Lebensdau-

er weiterverwenden. Eine neue Beschaffungsrunde steht betriebswirtschaft-

lich nicht vor dem Jahre 2010 an. Zu diesem Zeitpunkt müsste auch die Bas-

ler Trolleybuskonzession erneuert werden.
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Betriebswirtschaftsrechnung aus Ratschlag 8034, Beschaffung 28 6-achsige Trams
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