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Vorbemerkung

Im Gegensatz zu friiheren Ratschldgen (z.B. Ratschlag 8034 28 6-achsige Trams) sind in diesem Ratschlag nur dirfti-
ge Zahlen enthalten, die nicht nachvollzogen werden kénnen. Fir so einen weittragenden Entscheid braucht es aber
eine Kostentransparenz, die mit Zahlen und Fakten belegt wird; also eine betriebswirtschaftliche Rechnung tber alle 3
Fahrzeugkategorien (Trolleybus, Gasbus, Dieselbus).

Kurzbemerkungen zu den einzelnen Punkten im Ratschlag
Kehrtwende in der Fahrzeugbeschaffung!

Trolleybusse: Sie wurden bei der Inbetriebnahme 1995 als die "stille Revolution im Stadtverkehr" hoch gelobt (Dach-
werbung dannzumal an den Trolleybussen). 8 Jahre spater sollen sie ausrangiert werden und nichts
mehr taugen. Eine seltsame Kehrwende nach so kurzer Zeit (Siehe Beilage 1).

Erdgasbusse: Im Ratschlag 8548 wurde dem Grossen Rat dargelegt, (Kapitel 5.2.5 und 5.2.6) dass die BVB mittelfri-
stig die ganze Dieselbusflotte auf Erdgas umstellen werden. Wenige Jahre spéter, vor Ende der Le-
bensdauer dieser Erdgasbusse, kommt die Wende mit dem Entfernen der Erdgasbetankungsanlage.
Andere Stadte kaufen Erdgasbusse. MAN hat weltweit Uber 1'500 Erdgasbusse und Lastwagen im Ein-
satz. Die neuesten Fahrzeuge erfillen bereits die Euro Norm 5, die ab 2008 Giltigkeit hat. Die neuen
zu beschaffenden Dieselbusse erfillen nur die Euro-Norm 4 (Siehe Beilage 2).

Bemerkungen zu den einzelnen Kapitel im Ratschlag 9275D.

Kapitel 2 Ausgangslage
In den letzten Jahren wurde das Trolleybusnetz bewusst verkleinert und intakte Fahrzeuge ausrangiert.
Ein Vergleich mit Zirich ist deshalb einseitig.
Wir legen 2 Tabellen bei, die eine Uebersicht der Schweiz geben (Trolleybustagung 11. September
2003, Vorsitz Herr Urs Hanselmann, BVB-Direktor Basel). Daraus ist ersichtlich, dass Basel nicht das
kleinste Netz hat (Siehe Beilagen 3 und 4).

Kapitel 2.3 Gasbusumstellung
Wir verweisen auf den Ratschlag 8548. Dort wird festgehalten, dass bei einer Vergrésserung der Erd-
gasbusflotte die Wirtschaftlichkeit gegeben ist.

Kapitel 2.4.3. Emissionsvergleich
Diese Tabelle ist unvollstandig, Der Vergleich mit dem Trolleybus fehlt; Wieso?
Im weiteren sind beim Erdgasbus nur die Euro 2-Norm aufgefiihrt und nicht die bald kommende Euro
5-Norm. MAN, von dem ja die Dieselbusse bezogen werden sollen, bietet Erdgasfahrzeuge an, die be-
reits die Euro 5-Norm einhalten. Beim Dieselbus werden erst Euro-Norm 4-Fahrzeuge angeboten (Sie-
he Beilage 2).

Kapitel 3.1 Fahrzeuge
Die BVB raumen selber ein, dass der Verkauf der Trolley- und Erdgasbusse nur einen sehr geringen
Erlés bringt. Ein Weiterbetrieb bis ans Ende der normalen Nutzungsdauer ist betriebswirtschaftlich
sinnvoll und aus dem Gesichtspunkt des Sparens zwingend notwendig. Fir Basel haben die Fahrzeu-
ge noch einen hohen Nutzen.
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Bemerkungen zum Ratschlag 9275D PRO‘TRO”_EVBUS

Kapitel 3.2. Trolleybusfahrleitung, Infrastruktur
Das Entfernen einer intakten und gut unterhaltenen Oberleitungsinfrastruktur ist unverstéandlich und
wird vom Steuerzahler nicht verstanden. Auch wenn vorerst nur ein Teil fur 3.2 Mio Franken entfernt
werden soll, missen ehrlicherweise die Vollkosten, also die weiteren 2.2 Mio Franken eingesetzt wer-
den, denn diese missen uber kurz oder lang auch bezahlt werden. Die aufgefuhrten reduzierten Ko-
sten sind als Augenwischerei zu taxieren.

Kapitel 4. Finanzielle Einsparungen (Betriebskosten)
Diese Tabelle auf Seite 8 im Ratschlag zeigt Zahlen, die nicht nachvollzogen werden kénnen.
Um auf sauberer Grundlage entscheiden zu kénnen, ist eine betriebswirtschaftliche Kostenrechung er-
forderlich, wie diese z.B. im Ratschlag 8034 fir die Beschaffung der 28 6-achsigen Trams gemacht
wurde (Siehe Beilage 5).
Die Genfer-Verkehrsbetriebe TPG haben im Jahresbericht eine offene Spartenrechnung. (Siehe Beila-
ge 6).

Kapitel 4. Finanzielle Einsparungen (Investitionen)
Diese Tablle auf Seite 9 im Ratschlag ist einseitig und falsch. Zum jetztigen Zeitpunkt missen keine
neuen Trolleybusse beschafft werden. Diese sind noch 17 Jahre betriebsfahig. Auch die Erdgasbusse
dienen noch mindestens 5 - 8 Jahre. Unverstandlich ist, dass noch voll betriebsfahige Fahrzeuge aus-
rangiert werden sollen. Ist das Sparen? Sollte die Qualitat der Trolleybusse entscheidend herabgesetzt
sein, so fragt sich, warum sie dennoch in ihrer Mehrzahl téglich fahren und betriebsbereit sind bzw.
warum sie nicht haufiger ausfallen als die neuen Combino-Trams. Allenfalls wére Uber den Zustand
der Trolleybusse ein unabhéngiges Gutachten einzuholen.
Soll sich die Tabelle auf das Jahr 2005 beziehen, dann musste der ausserordentliche Abschreiber auf
den Fahrzeugen und das Entfernen der Erdgasbetankungsstelle aufgelistet werden.
Die Investitionsrechnung ist auch falsch, weil Sie fir die Beschaffung der Dieselbusse die heutigen Ko-
sten einsetzt, fur die Beschaffung von Trolley- und Erdgasbussen aber nur approximative Zahlen ver-
wendet.

14 Jahre bis sich die betrieblichen Einsparungen rechnen werden!

Jahrliche Betriebskosteneinsparung - versus Investitionen.
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Investitionen neue Dieselbusse und aussordentliche Abschreibungen
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Eine interessante Rechnung!

eine kurze 6konomische Ueberlegung zur beabsichtigten Abschaffung
der Trolley- und Erdgasbusse

Ausserordentliche Abschreibung vorhandener intakter betriebsfahiger Fahrzeuge

Be- Betriebwirt- Abschrei-

schaf- Anlage Investitionen schaftliche Ab- | Abschrei-| bunssatz Restwert Ende
fungs- 9 schreibungs- |bungsjahr| nach REVO 2004

jahr dauer des Bundes

1995 |12 Niederflurtrolleybusse |1 4376:000.00 Fr.| 20 Jahre 2015 500% | 7'188'000.00 Fr.

Ratschlag 8221, 08.11.1990
Verzinsung des halben Restkapitals zum mittleren Zinssatz der
Staatsanleihen (2%)

1996 12 Erdgasbusse . . . ,
Ratschla% 8548, 0L.12.1994 7'170'000.00 Fr. 12 Jahre 2008 8.33% 1'791'783.00 Fr.

Verzinsung des halben Restkapitals zum mittleren Zinssatz der ,
Staatsanleihen (2%) 89'589.15 Fr.

1996 Erdgasbetankungsanlage | 1'450'000.00 Fr. 10 Jahre 2005 10.00% 145'000.00 Fr.
22'996'000.00 Fr.

Ausserordentliche Abschreibung bei Anschaffung von neuen Dieselbussen im Jahre
2005

862'560.00 Fr.

10'076'932.15 Fr.

Neuinvestitionen gemass Ratschlag 9275D

2005 10 Dieselgelenkbusse

12 Diesel-2-Achs-Busse |12'320'000.00 Fr. 12 Jahre 2017 12'320'000.00 Fr.
Ratschlag 9275D, 01.102003

2005 Entfernung der Trolley-

businfrastruktur 3'200'000.00 Fr. effektiv sind es 5.4 Mio Franken! 3'200'000.00 Fr.
Ratschlag 9275D, 01.102003

Total Neuinvestitionen gemass Ratschalg 9275D fir Dieselbusse und Abbruch Tol-
leybusleitungen

15'520'000.00 Fr.

Total ausserordentliche Abschreibung und Neuinvestitionen 25'596'932.15 Fr.

Jéhrliche Betriebskosteneinsparungen bei Wegfall von Trolleybus und Erdgasbus, 1'900'000.00 F
Angaben gemass BVB (Diese Kosten sind leider nicht detailliert begriindet). ) I
Return of Investment 13.47 Jahre

Fazit: Die effektive betriebliche Einsparung beginnt erst nach 13 Jahren zu greifen.
Nach dieser Zeit miissen aber wieder neue Dieselbusse beschafft werden, da deren Lebensdauer
hdchstens 15 Jahre betragt.

Also: Ausser teuren Investitionen wird nichts eingespart, im Gegenteil mit den Dieselbussen verschlechtern
wir unser Stadtklima (Abwéarme und Abgase) und die Wohnqualitat (L&rm und Abgase).

Ist dies die neue Sparpolitik der BVB?

Schlussfolgerungen:

Dieser Ratschlag ist kein Sparratschlag sondern ein Investitionsratschlag!
Der heutige Zeitpunkt fur die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist falsch.
Sparen heisst: die heutigen intakten Fahrzeuge bis ans Ende der Lebensdau-
er weiterverwenden. Eine neue Beschaffungsrunde steht betriebswirtschaft-
lich nicht vor dem Jahre 2010 an. Zu diesem Zeitpunkt misste auch die Bas-
ler Trolleybuskonzession erneuert werden.
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Die neuen Busse kommen

Nach einer 2)s-jcibrigen Erfabrungsphase mit dem tech-

nisch revolutiondiren Niederflur-Gelenktrolleybus Nr:
923 von NEOPLAN und der Ablieferung eines zweiten

Vorliduferfabrzeuges Ende Februar dieses Jabres wird

nun in Abstiinden von je ca. 3 Wochen die Ablieferung

der Serie, d.b. der weiteren 10 Busse erfolgen.Auch die

Vorbereitungen zum Erdgasbetrieb mit 12 neuen zwei-

achsigen Niederflurbussen ist in vollem Gange.

naren  Niederflur-Gelenktrolley-
bus mit Radnabenmotor und
Schwungradspeicher tiber eine langere
Zeit im taglichen Einsatz zu erproben.
Nicht nur die BVB haben von dieser
Testphase profitieren und Erfahrungen
sammeln konnen, sondern auch der
Hersteller NEOPLAN. Der Stuttgarter
Busbauer hat aufgrund unserer Erfah-
rungen und aufgrund von festgestell-
ten Mangeln das neuartige Konzept
und die Konstruktion optimiert und mit
dem Ende Februar abgelieferten zwei-
ten Bus (Nr. 924) ein Fahrzeug gebaut,
das mit zahlreichen Verbesserungen
im technischen Bereich, bei der Cestal-
ig des Innenraumes und beim De-
sign aufwarten kann.

Es hat sich gelohnt, den revolutio-

Schon beim ersten Anblick féllt ange-
nehm auf, dass die klobige schwarze
Stosstange verschwunden ist, d.h. ele-

i

Bus Nr, 923 (rechts) und 924 (links)

gant in die Frontpartie intergriert wer-
den konnte. Dem Betracher oder der
Betrachterin mit technischem Flair wird
rein dusserlich auffallen, dass auf dem
Dach wesentlich mehr Ordnung
herrscht als beim Bus Nr. 923.

Die auffalligsten Fortschritte sind aber
solche, die unseren Fahrgasten zugute
kommen. Im Innenraum sind die
Durchgange zwischen den Radkasten
wesentlich breiter geworden. Zudem
konnten pro Radkasten 2 zusitzliche
Sitze (insgesamt also 8) realisiert wer-
den. Auch die Gelenkpartie, deren
Cestaltung beim Bus Nr. 923 etwas
seltsam und eng geraten ist, erfuhr
beim Folgefahrzeug Nr. 924 mit grosse-
rem Platzangebot und sichereren Steh-
plitzen eine deutliche Verbesserung.
Mit Riicksicht auf die Sehbehinderten
wurde zudem fiir alle Haltestangen die
gut sichtbare Farbe Celb gewdhlt.

Beilage 1

el _ R
Mehr Platz im Gelenkbereich und
zwischen den Radkasten. Helle
Haltestangen (gelb) zum Vorteil der
Sehbehinderten.

Seit Mai wird nun in Abstdnden von je
ca. 3 Wochen die Serie an die BVB
ausgeliefert, so dass Basel bis Ende Jahr
im Besitze der 12 modernsten Trolley-
busse der Welt sein diirfte. Vom fort-
schrittlichen Konzept unseres Busses
hat man (ibrigens auch bei den NEO-
PLAN-Konkurrenten Mercedes und
MAN Kenntnis genommen: Beide Fir-
men stellen gegenwartig Prototypen
von Trolleybussen und dieselelektrisch
betriebenen Bussen mit Radnabenmo-
toren vor.

In unserem Jubilaumsjahr 1995 werden
wir aber nicht nur Gelenktrolleybusse
ausgeliefert erhalten, sondern aller Vor-
aussicht nach im November und De-
zember auch die 12 bei Mercedes be-
stellten Erdgasbusse. Mit 12 Erdgasbus-
sen, die viel weniger Abgase ausstos-
sen als Dieselbusse, und mit 12 neuen
Gelenktrolleybussen, die dank der
Schwungradtechnik mit 25 bis 30%
weniger Strom auskommen, wird Basel
dann beziglich Umweltschutz nicht
nur mit seinem bertihmten U-Abo auf-
trumpfen koénnen, sondem auch mit
24 neuen, beispielhaft umweltfreundli-
chen Fahrzeugen.

pm

beim Hornli. Auffallend: die elegant in
die Karosserie integrierte Stossange bei
Bus Nr. 924
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Beilage 2
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Betriebswirtschaftsrechnung aus Ratschlag 8034, Beschaffung 28 6-achsige Trams

Beilage 5
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